MalmoLundregionens yttrande 6ver Region Skanes forslag till
Regional Transportinfrastrukturplan for Skane 2018-2029

MalméLundregionen faststallde i december 2016 Strukturplan for MalméLundregionen — ge-
mensam malbild 2035, ett verktyg som genom malbild, strategier, stallningstaganden och kartor
tar tag i regionens utmaningar, starker en fortsatt positiv utveckling och utgor ett underlag for
kommunernas Oversiktliga planering och dialogen med regionala och nationella aktérer. Struk-
turplanen pekar aven ut de viktigaste infrastrukturinvesteringarna fram till 2035.

Med Strukturplanen som grund tog MalméLundregionen i mars 2017 fram en skrivelse dar prio-
riteringar i nationell och regional transportinfrastrukturplan pekas ut — prioriteringar som utgor
grunden till foreliggande yttrande till Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2018-2019.

MalmaéLundregionen — nationell tillvaxtmotor i Skane

I Malm6Lundregionen bor mer an halften av Skanes befolkning. Det ar en utpraglad storstads-
region dar en majoritet av Skanes arbetstillfallen finns och inpendlingen r stor. Det &r dven den
del av Skane som véxer snabbast och har byggs det flest nya bostader.

Med detta i tanke vill MalmoLundregionen papeka att det ar av yttersta prioritet for hela Skane
att det sker tillrdckliga infrastrukturinvesteringar i det som &r regionens tillvaxtmotor.

MalméLundregionen accepterar behovet av att fullfolja de projekt som har pekats ut i tidigare
regionala transportinfrastrukturplaner. Samtidigt konstaterar vi att kommande planer behéver
balanseras béttre sa att tillrackliga medel riktas till de delar dar befolkningen och trafikvolymer-
na 6kar snabbast och dar behovet av investeringar ar storst samt ger mest utvaxling for Skane
som helhet. Det &r en nddvandighet om MalmdLundregionen ska behalla sin position som nat-
ionell tillvaxtmotor. Pa samma satt behover de stora godsflodena och den omfattande transittra-
fiken genom MalméLundregionen pa ett tillrackligt satt bemétas av investeringar pa bade vag
och jarnvég.

Vidare anser MalmdLundregionen att den stora andelen kommunal medfinansiering som kravs
for genomforandet av planen kan ifragasattas.
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MalmoLundregionens synpunkter pa Region Skanes forslag till Regional
Transportinfrastrukturplan for Skane 2018-2029

Region Skane har till MalmoLundregionen m.fl. 6versant forslag till Regional transportinfra-
strukturplan for Skane 2018-2029, for synpunkter senast 20 oktober 2017. MalméLundregionen,
det mellankommunala samarbetet mellan Skanes 11 sydvastra kommuner, framfor har sina ge-
mensamma synpunkter pa forslaget.

Tydlighet och transparens

MalméLundregionen ser positivt pa att en storre del av planen fordelas till potter. Samtidigt
staller en sadan utveckling krav pa 6kad transparens. Som forslaget ser ut nu ar det svart att be-
doma (undantaget cykelvagspotten), hur stora satsningarna ar pa t.ex. superbussar, stationsut-
veckling och framkomlighetsatgarder. Dessa “underpotter” &r inte tillrackligt beskrivna och det
saknas dven en fordelning av medel mellan dem. Det &r alltfor stora belopp som saknar denna
sparbarhet, i synnerhet galler detta den miljard som tilldelas kollektivtrafikatgarder.

MalméLundregionen vill sérskilt understryka tre problem som detta skapar:

- Planens genomfdrbarhet paverkas. Till stora delar utgar RTI-planen fran kommunal
medfinansiering. Da maste kommunerna ha béttre insikt for att kunna budgetera lang-
siktigt. Annars kommer planen inte kunna genomfdras i sin helhet.

- Remissinstanserna far inte tillracklig insikt i planens innehall. Det minskar mojligheter-
na till vardefulla inspel och en darigenom stérkt plan.

- Uppfoljningen av genomfoérandet begransas

Vi anser dven att ansoknings- och tilldelningsprocessen for den statliga medfinansieringen maste
goras mer langsiktig, strukturerad och transparent. Gallande modell med arliga ansokningar &r
otydlig och svar att forsta, vilket inte ar optimalt om kommuner ska kunna planera langsiktigt
och genomfora projekt. Exempel pa en battre modell skulle vara att objekt pa 5-25 miljoner
hanteras i en rullande 4-arsplan, med revidering vartannat ar. MalméLundregionen medverkar
garna med att ta fram en sadan modell.

Vidare gor den beskrivna otydligheten inom potterna att miljokonsekvensbeskrivningen blir
svarbedomd. Utan att ha en tillrackligt god uppfattning om insatsernas storlek inom varije pott
saknas mojlighet att rattvist avgora konsekvenserna. Det ar sarskilt olyckligt i en regional plan
som i sin tilldelning av medel ar &n mer hallbarhetsorienterad an tidigare. Ett 6kat fokus pa hall-
barhet stéds av MalmdLundregionen, det ar en forutsattning for att vi ska fortsétta utvecklas mot
att bli en hallbar och sammankopplad storstadsregion med Sveriges basta livsmiljo.

Prioriterade atgarder i MalmoLundregionen

MalmoLundregionen vill patala vikten av att RT1-planen far ett starkt fokus pa attraktiva stat-
ioner, kollektivtrafikens framkomlighet och vardagsnéra cykel, och att anslagen utdkas till de
potter som finansierar den typen av insatser. Vi ser darmed positivt pa att anslagen okar till be-
rorda potter, men som foregaende stycke forklarar ar det svart att bedoma hur férdelningen ser ut
och om det darmed i realiteten blir ett 6kat fokus pa de tre omraden vi raknar upp.

Attraktiva stationer

MalmdLundregionen prioriterar en utveckling med tét bebyggelseutveckling néra kol-
lektivtrafiknoder. For att en sadan utveckling ska starkas behdver betydande RTI-medel
avsattas till stationsutveckling, innefattande bade jarnvag och superbuss. MalmoLund-
regionen ser darmed positivt pa att stationsutveckling omnamns specifikt i potten kol-
lektivtrafik, s. 44. Har finns stora behov. Samtidigt finns det en otydlighet i beskriv-
ningen. Det behover battre framga att betydande medel avsatts till utveckling av attrak-
tiva stationer och stationsomraden — bade i beslutade projekt med nya stationer och for
utveckling av befintliga stationer.

MalmoéLundregionen valkomnar texten som sarskilt anger att stationer pa vastkustbanan
och stdra stambanan ar aktuella for statlig medfinansiering. Har saknas dock kontinen-



talbanan. Likasa &r det positivt att Burlév C, Svedala station och Lund C (regionbuss-
central) omndmns specifikt for investeringar dver 25 miljoner kronor. Har ser dock
MalmdLundregionen att dven Eslov C bér omnamnas. Vidare bor regionbussterminal
Lund C medfinanseras under 2018-21, da objektet ar principgodkant och angelaget for
stationsomradets pagaende utveckling

Kollektivtrafikens framkomlighet

MalméLundregionen vill utvecklas med utgangspunkt i starka kollektivtrafikstrak dar
bebyggelseutveckling prioriteras till kollektivtrafiknara lagen. Med det i atanke konsta-
terar vi att det ar positivt att den miljard som foreslas satsas pa kollektivtrafikatgarder ar
en okning jamfort med gallande RTI-plan. Samtidigt ar det ett problem att ramen endast
ar uppdelad pa statligt vagnat (400 mkr) och kommunalt vagnat (600 mkr), i 6vrigt gar
det inte att utlasa hur mycket pengar som kommer satsas pa exempelvis regionalt super-
busskoncept eller tillgédnglighetsanpassning.

Dartill onskas mer tydlighet (bade i beskrivning och avseende tilldelning av medel)
kring insatserna for att framja tillgangligheten och framkomligheten in till tillvaxtmoto-
rerna och regionala karnor, liksom framkomlighet i allménhet for kollektivtrafiken.

MalmoLundregionen ser positivt pa superbussatsningen och 6nskar vidare en redogo-
relse av prioriterade superbussprojekt och hur stora medel som anslas. | detta samman-
hang vill vi framfora att i synnerhet superbusstrackorna i relationerna Malmo-
Falsterbondset och Malmo-Staffanstorp-Dalby-Sjobo ska prioriteras.

Resandet utefter E6:an saknar i dag en tillracklig attraktiv kollektivtrafik, vilket leder till
okad trangsel och minskad trafiksakerhet. Det paverkar aven kringliggande vagsystem
och det behovs ett helhetstank kring mojligheterna att 6ka kollektivtrafikresandet utefter
véstkusten.

Vardagsnéara cykel

MalmdLundregionen har en tydlig ambition att starkas som en cykelregion. Vi konstate-
rar att de totala satsningarna pa cykel okar i forslaget, vilket &r bra, men det ar avgo-
rande att investeringarna sker dar de ger mest nytta i invanarnas vardag. Nyttorna och
potentialen for cykelresor dr storst inom och i ndra anslutning till tatorter och stationer.
MalmdLundregionen anser darmed fortsatt att en stdrre andel av cykelvagspotten bor
laggas pa medfinansiering av kommunal infrastruktur.

Vidare anser MalméLundregionen att skrivningarna om statliga regionala cykelvégar (s.
45) maste framhalla vikten av kopplingarna till kollektivtrafik. Exempelvis framgar det
inte att kollektivtrafikrelaterad cykelinfrastruktur ar viktigare an rekreationsstraken —
aven nar det galler statliga cykelvagar. Vi upplever dven att det finns en dalig matchning
mellan de beskrivna objekten i cykelvagsplanen (som ofta handlar om relationen till
kollektivtrafik) med beskrivningen i RTI-planen.

Synpunkter om cykelvagsplanens objekt lamnas i yttranden fran respektive kommun.

Regionala objekt och prioriterade brister

MalmoLundregionen ser positivt pa att planen i forsta hand prioriterar ett genomférande av de
regionala objekt som finns i gallande plan. Vi ser dven positivt pa att ”prioriterade brister” pekas
ut s att dessa objekt kan utredas nogsamt och prioriteras i kommande planer. Vi vill dock be-
tona problematiken ur ett kostnad-nyttoperspektiv med de stora férdyringar som skett i ett rela-
tivt sent skede for ett antal strre objekt. Vi har respekt for att tidiga kostnadsuppskattningar &r
svara att gora, men de ekonomiska forutsattningarna maste bli stabilare.

Det har genomforts ett storre antal AVS:er senaste &ren, och flera pagér. MalmdLundregionens
kommuner vill betona att det &r viktigt att &ven mindre &tgarder som framkommer i AVS:erna
sakras for ett genomforande och att det tydliggors, dven om de inte ingar i listan pa prioriterade
brister att utreda.



MalméLundregionen har foljande specifika kommentarer om de regionala objekten:

- Trafikplats Kungstorp (vag 100) som ligger i forslaget pa plan har processats fram ge-
nom ett AVS-férfarande. Atgarden som foreslés har betydelse for hela straket och dar-
for ar det ocksa bra att det har tidigarelagts.

- Angaende vag 23/13 ar beskrivningen pa s. 48 inaktuell. MalmoLundregionen anser att
Region Skane istallet bor folja formuleringarna och rekommendationerna i den nyligen
avslutade AVS:en for objektet. Har forordar Trafikverket en fortsatt utredning av tre
mojliga alternativ. Trafikverket bedomer samtidigt att det kan kréavas atgarder for att
minska genomfartstrafiken pa befintlig vag 23 via Ringsjosundet, vilket inte ingatt i
AVS:en och behover studeras vidare.

- Vinoterar att vdg 1137 Loddekdpinge-Kéavlinge inte langre &r ett namngivet objekt utan
ingdr i potten Trafiksakerhet och miljo, statliga vagar. Det ar bra att satsningar gors pa
att sékra den lokala trafiksituationen och béttre trafiksakerhet, men MalmdéLundregion-
en anser att beskrivningen av objektet inte tillrackligt speglar behoven som finns.

- Objektet vdag 101 forbi Kaglinge borde for tydlighets skull pa samma satt som objekt
1137 omnamnas bade i tabell och text i och med att det tidigare varit ett eget regionalt
vagobjekt.

- 108 genom Svedala placeras sist i planperioden. MalméLundregionen anser att det finns
skal att omprova detta da t.ex. plankorsningen ar en anmarkningsvard brist pa en stracka
dar jarnvagstrafikeringen kommer att 6ka genom investeringar i bade nationell och reg-
ional plan. Atminstone delar av projektet bor kunna paborjas i ett tidigare skede.

- Tillganglighet till hamnarna anges som en prioriterad brist att utreda. MalmoéLundreg-
ionen vill betona vikten av detta, bade sett till hamnarnas roll for regionens utveckling,
men dven da deras tillfarter skapar utmaningar, bade i den narliggande stadsmiljon och
ur ett strakperspektiv. MalmoLundregionen ser positivt pa att Trelleborgs hamn, sasom
core-hamn, beskrivs specifikt, men anser dven att core-hamnen Malmé hamn ska om-
namnas, da utvecklingen av Norra hamnen staller stora krav pa utvecklade forbindelser.

Samfinansiering nationell plan

MalmdéLundregionen noterar att forslaget till nationell plan endast i begransad del motsvarar de
behov som finns i sydvéastra Skane. Darfor ar det bra att den regionala planen skjuter till medel i
Okad omfattning jAmfort med tidigare.

Trimningsatgarder kan gora stor nytta. Samtidigt ar det otydligt vad som ryms i de bada trim-
ningspaketeten och vad som bor vara prioriterat att medfinansiera. Rimligtvis bor inte insatser
som signalatgarder och vaxelbyten finansieras av RTI-medel da det ar nddvandiga atgarder for
att uppratthalla jarnvagens standard — ett omrade dit betydligt 6kade statliga medel tillfors under
planperioden. Det framstar d&ven som onddigt att dela upp i tva trimningspaket. Battre att ut-
veckla beskrivningen i texten och halla samman i ett paket. Fran MalmdLundregionens sida vill
vi sarskilt framhalla vikten av trimningsatgarder pa Ystadbanan samt Trelleborgsbanan.

Sverigeforhandlingen

Vid Malmos forhandlingar med Sverigeforhandlingen gjordes en dverenskommelse mellan Reg-
ion Skane, Malmo stad och Sverigeforhandlingen om en utdkad finansiering av Malmos atgar-
der. | avtalet gor Sverigeférhandlingen en utfastelse om att detta inte ska belasta den forelig-
gande regionala transportinfrastrukturplanen for Skane. MalmoLundregionens yttrande utgar
darmed fran att det blir ett statligt tillskott till den regionala transportinfrastrukturplanen. Om sa
ej sker kan MalméLundregionen behéva ompréva sina stéllningstaganden.



